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Inleiding

1.1 Aanleiding en urgentie

De A59 tussen Waalwijk en 's-Hertogenbosch is een autosnelweg met (inter)regionale functie.
Dagelijks maakt een grote hoeveelheid verkeer gebruik van deze verbinding. Onderdeel van de A59
zijn diverse bruggen, viaducten en andere elementen. Aan de oostzijde van de kern Waalwijk zijn
de Hoogeindse Rondweg en het Drongelens Kanaal gelegen. De AS9 passeert deze weg en dit
kanaal middels een viaduct en een brug. Beide objecten zijn al geruime tijd onderhevig aan een
zware belasting door het wegverkeer. Deze belasting is zo gegroeid de afgelopen decennia dat de
wegbeheerder, Rijkswaterstaat, niet lang meer kan instaan voor de constructieve draagkracht van
deze objecten. Voor zowel het verkeer op de A59 als op de Hoogeindse Rondweg is de

constructieve draagkracht van deze objecten van wezenlijk belang voor een veilig gebruik van de
infrastructuur.

Sinds 1990 wordt de constructie van bovengenoemde objecten ondersteund door extra palen.
Onder andere door deze maatregel is de veiligheid voor het verkeer gewaarborgd. Uit onderzoeken
blijkt dat er momenteel geen maatregeien meer mogelijk zijn om de constructieve draagkracht en
daarmee het veilig gebruik van beide objecten nog te verlengen. De verkeersbelasting is dusdanig
toegenomen dat het niet verantwoord is om de objecten nog lang in gebruik te houden. Daarom
worden de brug over het Drongelens Kanaal en het viaduct over de Hoogeindse Rondweg op korte
termijn vervangen. Wanneer de vervanging niet op korte termijn wordt uitgevoerd, zullen er
rijbanen onttrokken moeten worden aan het verkeer en zal een vrachtwagenverbod moeten
worden ingevoerd om ernstige schade aan de objecten te voorkomen.

Om het verkeer op zowel de A59 als op de Hoogeindse Rondweg zo min mogelijk hinder te laten
ondervinden tijdens de vervanging van deze objecten, wordt een tijdelijke brug gerealiseerd. Deze
tijdelijke brug is geprojecteerd aan de zuidzijde van de huidige ligging van de A59. De tijdelijke
brug zal de waterkerende functie van de dijken aan weerszijden van het Drongelens Kanaal in tact
houden. Tevens zal met het realiseren en gebruiken van de tijdelijke brug rekening gehouden
worden met de functie van de Hoogeindse Rondweg. Ook zal de aansluiting Waalwijk-Oost

beschikbaar blijven. In 2015 zal de tijdelijke brug opengesteld worden voor verkeer en wordt de
sestaande brug afgesloten voor het verkeer.

det uitgangspunt is dat zowel de nieuwe brug als het viaduct op dezelfde locatie terug gebouwd
vorden. Er is geen reden om de A59 te verplaatsen. Voor wat betreft de besluitvorming ten
»ehoeve van de realisatie van de definitieve situatie zal een tracéwetprocedure doorlopen worden.

L.2 Omschrijving van het plangebied

de A59 heeft in de wegenstructuur van Waalwijk een belangrijke rol. De A59 verbindt Waalwijk
net Raamsdonksveer en 's-Hertogenbosch. Het project is gelegen in het stroomgebied van de
Yonge waarbij het Drongelens Kanaal! is aanaelead voor de afvoer van water. Belai ijke

jinm ructu 1 rondi | indijl 1, 1, wegen en een voormalige
pooriijn. ve dijken langs het Drongelens Kanaal hebben een waterkerende functie en zijn
narkante elementen in het landschap vanwege de hoge ligging. Het open zeekleigebied heeft een

oor ruilverkaveling een grootschaliger uiterlijk gekregen. De gronden hebben veelal een
grarische bestemming.

.3 Afbakening

'e aanleiding van het project betreft het vervangen van een viaduct en brug die eindelevens duur
ijn. Dit beperkt de reikwijdte van het project en mogelijke oplossingsrichtingen. In de analyse
'ordt de huidige toegestane snelheid van 70 km/u en de nabij gelegen aansluiting Waalwijk-Oost
etrokken. Vanwege de beperkte reikwijdte van het project, vervangen van twee kunstwerken, en
aarmee geen impact op de overige thema’s zoals woningbouw en water worden deze niet verder
ieegenomen in de analyse. Wel wordt rekening gehouden met de toekomstige
sbiedsontwikkelingen zoals in een convenant door de regiopartijen is vastgelegd
sebiedsversterking Oostelijke Langstraat).

4 Leeswijzer

2ze startbeslissing beschrijft in hoofdstuk 2 de opgave en de oplossingsrichtingen. Hoofdstuk 3
:spreekt de samenwerking met andere partijen en participatie. Hoofdstuk 4 en 5 beschrijven de
1ancién respectievelijk de besluitvorming, de planning en de vervolgaanpak.










rede ecopassage gerealiseerd kan worden. De provinciale en regionale overheden zullen deze
iunapassage vervolgens inrichten”.

.5 Effecten van het voorkeursalternatief

mdat het om een vervanging gaat van de huidige brug en viaduct met een beperkte uitbreiding,
jn de noodzakelijke ingrepen in de directe omgeving zeer beperkt. Hierna worden de effecten van

2 voorkeursvariant op Natura2000 gebieden, Ecologische Hoofdstructuur (EHS), flora en fauna,
2luid en lucht beschreven.

atura2000-gebieden

m de eventuele effecten op de nabij gelegen Natura2000 gebieden te beoordelen, is een
)ortoets uitgevoerd. Door de geplande ingreep zullen ten opzichte van de huidige situatie geen
:gatieve effecten en dus ook geen verslechtering optreden en worden de instandhoudingsdoelen
:als beschreven in de aanwijzingsbesluiten niet beinvioed. Daardoor kunnen op voorhand

Jnificante verstorende effecten worden uitgesloten. Een passende beoordeling in het kader van
' Natuurbeschermingswet is derhalve niet aan de orde.

ologische Hoofdstructuur

't Drongelens Kanaal is in de Ecologische Hoofdstructuur opgenomen en aangewezen met
tuurdoeltype “Zoete plas” en de zone daarlangs in het buitendijkse gebied van het kanaal is
ngewezen als natuurdoeltype “"Bloemdijk”. Omdat het hier een kanaal betreft dat dienst doet als
~vateringskanaal en een geleidelijke overgang van water naar land met bijbehorende
intenrijkdom niet aanwezig is, ontbreekt geschikt habitat voor de meeste van de genoemde
elsoorten van dit type. De geplande ingreep heeft ten opzichte van de huidige situatie geen

gatief effect op de openheid van het gebied en de wezenlijke kenmerken en waarden van de
ologisch Hoofdstructuur.

wa en fauna

wnen het plangebied bes in de dijken en buitendijkse gebied enkel uit grasland en een enkele
itaire meidoorn. De graslanden vormen geschikt biotoop voor aigemene dagvlinders van
islanden. Ook voor diverse kleine soorten zoogdieren is geschikt biotoop aanwezig. Vanwege
wvormige elementen van deze graslanden in het landschap, is het aannen ijk dat deze gebruikt
rden als migratieroute door flora en fauna. Voor het voorkomen van negatieve effecten is het

1ig het passeerbaar houden van het kanaal en bijbehorende dijken voor zowel water- als
ddieren (kleine zoogdieren en amfibieén).

luid

menwerken aan de uitwerking van nieuw geluidbeleid (SWUNG) gaat uit van het principe dat het
P niet overschreden mag worden en monitort dit jaarlijks. Voor de wijziging van de A59 is een
restisch onderzoek op referentiepunten ingesteld op grond van hoofdstuk 11 van de Wet
jeubeheer. In dit onderzoek is gebleken dat zonder maatregelen te treffen niet op alle
arentiepunten i 1 de geluidproductieplafonds kan worden voldaan in de zichtja 12016 |

26. Door de vernarding op de beide rijbanen tussen km 117,6 tot km 118,5 te vervangen door
relaags ZOAB kunnen de overschrijdingen van de geluidproductieplafonds worden weggenomen.

ht

r wat betreft de gevolgen op de luchtkwaliteit zal het project worden gebaseerd op het
ionaal Samenwerkingsprogramma Luchtkwaliteit (NSL).

Doel van de planuitwerking
opgave betreft primair de vervanging van een brug en een viaduct. Inpassing van deze opgave
3t voor verbetering van de verkeersveiligheid en doorstroming. De tracéwetprocedure
centreert zich op het formeel onderbouwen van deze opgave. De planuitwerking heeft tot doel
te komen tot een nadere onderbouwing en uitwerking van het voorkeursaiternatief. De
iltaten v: » gecombineerde verkenning en planuitwerking worden vervat in een ontwerp-
ébesluit waarop zienswijzen ingediend kunnen worden. Na het doorvoeren van eventuele
passingen als gevolg van zienswijzen, volgt het definitieve tracébesluit. Naar verwachting kan

OTB binnen een jaar na het nemen van het voorkeursbesluit genomen worden. Het definitieve
ébesluit (TB) binnen zes maanden daarna.

Activiteiten en globale planning

Is in paragraaf 2.6 aangegeven zal voor dit project een Tracéwetprocedure worden doorlopen.

onderstaande planningsschema geeft een globaal inzicht inde doorlooptijden en de
ngrijkste mijlpalen.









aanpassing van een hoofdweg of landelijke spoorweg met meer dan twee rijstroken of doorgaande
sporen in overweging wordt genomen. Dit is bij dit project niet aan de orde, waardoor de verkorte
tracéwetprocedure van toepassing is en een structuurvisie achterwegen kan blijven.

De verkorte tracéwetprocedure ziet er als volgt uit.

1. Startbeslissing;

2. Toezending startbeslissing aan de Tweede Kamer en de betrokken bestuursorganen en
publicatie in de Staatscourant;

Vaststelling ontwerptracébesluit;

Ter inzage leggen van het ontwerptracébesluit;

Vaststelling tracébesluit;

Oplevertoets.

ounhw

5.4 Participatie aanpak op hoofdlijnen

Belangrijke partijen bij het project zijn de regiopartijen van de Gebiedsversterking Oostelijke
Langstraat vertegenwoordigd door de provincie. Daarnaast zijn het Waterschap Aa en Maas en de
3rabantse Delta en de gemeente Waalwijk als beheerder van aangrenzend areaal belangrijke
stakeholders. Deze drie partijen en de provincie worden geconsulteerd voor eisen voor uitwerking
san het ontwerp. De uitbreiding van de scope wordt bekrachtigd in een bestuursovereenkomst.

5.5 Kosten tracéwetprocedure
de kosten van de tracéwetprocedure komen voor rekening van het Rijk.





