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Aanleiding

Ieder einde van het jaar wordt de Kamer met een verzamelbrief geinformeerd
over de stand van zaken verkeersveiligheid en van moties en toezeggingen met
betrekking tot de verkeersveiligheid. Een dergelijke brief wordt normaal
gesproken voor ieder commissiedebat verkeersveiligheid gestuurd. Dit debat
stond gepland op 6 december 2023, maar is vanwege de verkiezingen uitgesteld
tot een nader te plannen datum,

Geadviseerd besluit

U wordt geadviseerd de bijgevoegde Kamerbrief met bijlagen aan de Tweede :

Kamer te zenden. Het SWOV-rapport '‘De Staat van de Verkeersveiligheid” wordt g\p W
op 13 december gepubliceerd. Daarom is het streven om de verzamelbrief ook op

deze datum aan de Kamer te zenden.

Kernpunten
Hierbij volgt een overzicht van de stand van zaken van moties en toezeggingen
die in de verzamelbrief aan de orde komen.

1. Moties die worden afgedaan met de verzamelbrief
U doet met deze brief de volgende moties af:

- Motie (12051) over de invloed die andere weggebruikers hebben op de
veiligheid van fietsers in het algemeen en e-bikers in het bijzonder,
ingediend door de leden De Groot (VVD) en Geurts (CDA).

- Motie (12425) over het toesturen van de publicaties van CROW over de
effecten van pakketbezorging en afwegingen rondom logistieke stromen
en het informeren van de Kamer over de uitkomsten en mogelijke
vervolgstappen van de bijeenkomst hierover met betrokkenen, ingediend
door het lid Van der Graaf (CU). CROW heeft besloten om haar eigen
voorgenomen publicatie over de effecten van pakketbezorging niet te
publiceren en wordt niet meegestuurd met deze brief.

- Motie (12481) over het inventariseren van welke complexe maatregelen
het kabinet wil gaan nemen om de tussendoelstelling van de motie-Geurts
te halen, ingediend door de leden Krul (CDA) en Van der Graaf (CU).
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Wegverkeersbeleid
n Ota Besteding resterende middelen Amendement van €7

s - . Beslistermijn
miljoen t.b.v. verkeersveiligheid N18 29 novembe: 2023

Bijlage(n)
2

Aanleiding

Het amendement van de leden Koerhuis en Van der Graaf stelt binnen het
Mobiliteitsfonds € 7 miljoen beschikbaar voor de verkeersveiligheid op de N18 (zie
bijlage 1).! Dekking voor dit amendement werd gevonden in het Mobiliteitsfonds
artikel 12.03, de risicoreservering Blankenburgverbinding en VIA15. Het
amendement verwijst expliciet naar de verkeersveiligheidsaanpak op de N18 en
geeft aan dat er binnen de aanpak sprake is van forse kostenstijgingen en twee
projecten binnen het pakket nog niet volledig gefinancierd zijn. Eén van de twee
projecten met een financieel tekort is reeds opgelost. Enkel het project ‘Traverse
Lievelde’ kent nog een tekort van €1,2 miljoen, waarbij het deels gaat om een
tekort vanuit het Rijk en deels een tekort vanuit de regio.

Er resteert €5,8 miljoen na dekking van het totale tekort met de middelen uit het
amendement. Voor de besteding van deze resterende middelen zijn vijf opties. De
opties worden beschreven in de toelichting. Met deze nota wordt een besluit
gevraagd over de inzet van de resterende middelen uit het amendement.

Geadviseerd besluit
U wordt geadviseerd kennis te nemen van de opties voor de besteding van de
resterende middelen (zie toelichting) en in te stemmen met optie twee (advies
DGMo):
e Het resterende deel van €5,8 miljoen uit het amendement gereserveerd te
houden als risicoreservering voor verkeersveiligheidsprojecten binnen Meer
Veilig of de €200 miljoen voor Rijks-N-wegen. Op deze manier kunnen de
middelen in Oost-Nederland blijven. (4@!“( e w_
e De Kamer te informeren over de invulling van het amendement via d ‘\.\ Iﬂlit‘-'&"- -
verzamelbrief verkeersveiligheid die in december wordt verstuurt.
FEZ adviseert u optie vijf: de resterende middelen uit het amendement t?
betrekken bij de voorjaarsbesluitvorming 2024 over het Maobiliteitsfonds volgens M‘ W\‘" “"'a

de begrotingsregels van dit fonds.
onge bl
Kernpunten (.WJ‘ jt“_._

e Op dit moment kent enkel Traverse Lievelde nog een tekort van €1,2 miljoen. U-"" WON o
Specifiek gaat het om een tekort van €0,58 miljoen vanuit IenW en €0,62
miljoen vanuit de regio.

! Kamerstuk 36 200 A, nr. 55, Amendement leden Koerhuis en van der Graaf Vaststelling
van de begrotingsstaat van het Mobiliteitsfonds 2023
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(IenW/BSK-2023/157578). Indien de resterende middelen ingezet zouden
worden voor de N36 (i.p.v. de N18), blijven de middelen beschikbaar binnen
Oost Nederland. Zo gaat aandacht naar de urgentie van de verkeersveilig-
heidsproblematiek in Oost Nederland. Op deze manier blijven de middelen
beschikbaar voor verkeersveiligheid op Rijks-N-wegen, in lijn met het
amendement. De middelen zijn in de begroting toegevoegd aan de €200
miljoen voor Rijks-N-wegen. Bij programma’s is het in algemene zin
gebruikelijk om pas budget af te boeken als per saldo sprake is van
meevallers, wat binnen de aanpak van de €200 miljoen nog niet het geval is.

3. De regio hanteert een bredere interpretatie van het amendement en geeft de
voorkeur aan nieuwe maatregelen voor de verkeersveiligheid op de N18. Deze
optie wordt echter niet aanbevolen door DGMo. De nieuwe maatregelen die de
regio voorstelt (zie onder toelichting) zijn geen kleine, eenvoudig inpasbare
maatregelen en worden vanwege de maakbaarheidsproblematiek bij RWS niet
maakbaar geacht. Onderdelen van de voorgestelde nieuwe maatregelen zijn
niet in lijn met reeds afgesproken maatregelen binnen de €200 miljoen.
Daarnaast acht DGMo nieuwe beleidsinvesteringen niet passend in het licht
van de herprioritering binnen het Mobiliteitsfonds. Zeker indien andere
lopende maatregelen met hogere prioriteit binnen de bestaande
verkeersveiligheidsaanpak ook te maken hebben met financiéle krapte en
mogelijk tegenvallers.

4. 1Indien het wenselijk wordt gevonden om de middelen te besteden aan de
N18, is een alternatief van optie drie om één kruispunt toe te voegen aan de
bestaande aanpak. RWS ziet de aanpassing van kruispunt Landstraat als
zinvolle maatregel (zie bijlage 2). Dit is het laatste kruispunt op de N18 dat
geen twee doorgaande optelstroken heeft. Hoewel dit leidt tot een verbetering
van de verkeersveiligheid, adviseert DGMo met het oog op de maakbaarheid
door RWS deze optie evenmin, omdat voor het uitbreiden naar twee
doorgaande opstelstroken grondaankoop nodig is. Dit voorstel is niet geheel
in lijn met de voorgestelde maatregelen vanuit de regio. Het realiseren van
deze maatregel kost in totaal circa € 3 miljoen of € 9 miljoen, afhankelijk van
de keuze voor ongelijkvioerse oversteek. Deze maatregel is eerder in beeld
geweest maar buiten de prioritering van de €200 miljoen gevallen.

5. Advies FEZ: FEZ stelt voor de resterende middelen uit het amendement te
betrekken bij de voorjaarsbesluitvorming 2024 over het Mobiliteitsfonds
volgens de begrotingsregels van dit fonds.

Toelichting nieuwe maatregelen op de N18 (voorkeursoptie regio)

Door de regio is een corridorstudie uitgevoerd voor het verbeteren van de
doorstroming, verkeersveiligheid en leefbaarheid van de N18. Het voorstel van de
regio maakt onderdeel uit van een grootschalige integrale aanpak op de N18 (ca.
€111 miljoen). Het voorstel is om de resterende middelen uit het amendement te
investeren in het bundelen van kruispunten op de N18. Het bundelen van een

kruispunt is een grootschalige maatregel van minimaal circa €10 miljoen. Hiervoor

zullen onder andere grondaankopen en een volledige planstudie nodig zijn. Het
omvat het opheffen van twee bestaande kruispunten (ca. €0,5 miljoen) en de
ontwikkeling van een nieuw kruispunt (ca. €2,5 miljoen), samen met de aanleg
van een ongelijkvloerse oversteek (ca. €8 miljoen). Deze aanpak sorteert voor op
een toekomstige verbreding. Uit de corridorstudie blijkt dat de maatregel enkele
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