
Tabel 1 Gerealiseerde verbeteringen in de sectoren voor de vertrekroutes. 
 

Sector Verbetering 

Noordoost 
(sector 1) 

Op deze route, die vanaf Espel met een bocht om Lemmer 
loopt, zijn geen belemmeringen om ongehinderd door te 
klimmen, omdat het Lelystad-verkeer meeklimt met het 
Schiphol-verkeer. 

Oost (sector 2) Om een ongehinderde klim te faciliteren is een stuk luchtruim 
dat primair voor Schiphol-verkeer was ingericht, geschikt 
gemaakt voor gecombineerd gebruik door Lelystad- en 
Schiphol-verkeer. Hierdoor wordt buiten het B+-gebied na 
Wezep ongehinderd doorgeklommen tot de bestaande hoge 
internationale overdrachtshoogte op de Duitse grens. Het 
horizontale routedeel op 6.000 voet (circa 1.800 meter) aan de 
oostelijke kant van de Veluwe vervalt hiermee als 
standaardprocedure. 

Zuid (sector 3) Verkeer naar het zuiden maakt tot voorbij Apeldoorn gebruik 
van dezelfde route als naar het oosten. Dit verkeer klimt dus 
ook in het luchtruim dat geschikt gemaakt is voor 
gecombineerd gebruik door Lelystad- en Schiphol-verkeer. 
Verder richting het zuiden is een stuk luchtruim dat primair is 
ingericht voor militair gebruik (TMA-D en TRA12) tevens 
standaard beschikbaar gemaakt voor Lelystad-verkeer. De 
horizontale routedelen op 9.000 en 10.000 voet (circa 2.700 en 
3.000 meter) vanaf Apeldoorn tot Gorinchem vervallen 
hiermee als standaardprocedure. 

Zuidwest 
(sector 4): 
afhankelijk van 
de actuele 
verkeerssituatie 
zijn hier 2 
vertrekroutes 

Het Schiphol-luchtruim mag gebruikt worden waardoor de 
militaire en civiele luchtverkeersleiding coördineren om het 
vliegtuig op deze voorkeursroute ongehinderd te laten 
klimmen. Dit betekent dat al vóór het binnenvliegen van het 
militair gecontroleerd luchtruim boven de Kop van Noord-
Holland geklommen wordt. Het horizontale routedeel op 6.000 
voet (circa 1.800 meter) boven het IJsselmeer wordt niet 
langer standaard gevlogen. 
Indien een vliegtuig via de niet-voorkeursroute richting de 
zuidwestelijke sector 4 langs Andijk vliegt zijn hoogte-eisen aan 
het vliegplan (14.000 voet, circa 4.200 meter) gesteld om een 
eerdere klim mogelijk te maken. Het horizontale routedeel op 
6.000 voet (circa 1.800 meter) boven het IJsselmeer wordt niet 
langer standaard gevlogen.  

Noordwest 
(sector 5) 

Het Schiphol-luchtruim mag gebruikt worden, waardoor de 
militaire en civiele luchtverkeersleiding coördineren om het 
vliegtuig ongehinderd te laten klimmen. Dit betekent dat al 
vóór het binnenvliegen van het militair gecontroleerd 
luchtruim boven de Kop van Noord-Holland geklommen wordt. 
Het horizontale routedeel op 6.000 voet (circa 1.800 meter) 
boven het IJsselmeer wordt niet langer standaard gevlogen.  


